Actualisation du Plan de Mobilité de Verviers Phase 2: Contraintes et objectifs Décembre 2006

Bilan et recadrage des grands objectifs du Plan de Déplacements - Stationnement de 1996-1997

LES OBJECTIFS SUIVANTS DU PDS ONT ETE CONCRETISES *:
m e Améliorer I'attractivité du ring
ove

* Renforcer le réle de "protection du centre” que peut

Di . .
1Ison jouer la 1ére couronne
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\ j & ﬁ" % e Améliorer la qualité des espaces publics
\\ \\\\ 55’ (confort, sécurité, convivialité)
\ x e Développer un réseau spécifique
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) LES OBJECTIFS SUIVANTS DU PDS N'ONT PAS (TOTALEMENT)
ETE CONCRETISES ET/OU RESTENT D'ACTUALITE OU DOIVENT
B\ ETRE POURSUIVIS:

¢ Mettre en place une politique de stationnement adéquate

* Restructurer le réseau bus pour une
meilleure desserte du centre

e Créer un péle central fort
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N‘ (au centre-ville surtout)
o™e e Mieux équilibrer le rdle des jonctions autoroutiéres
¢ Maitriser les flux entrant en ville (contrdle d’accés) en

conformité avec les capacités routiéres et de parcage
offertes en aval
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¢ Assurer une prise en compte optimum des transports
collectifs dans I'espace (sites propres)
et dans le temps (priorités aux carrefours)

haa ¢ Renforcer le role des modes doux, notamment pour l'acces
ﬁ ' aux ecoles

Y * Améliorer la sécurité du chemin de I'école pour tous
’ M *Ftude FUNDP (Facultés Universitaires Notre-Dame de la Paix) les modes (itinéraires et abords)
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Actualisation du Plan de Mobilité de Verviers Phase 3 - Propositions

Avril 2008
Charges de trafic journalieres projetées au cumul des 2 projets “Rives de Verviers” et “Verviers Quest”

Verviers Quest:

i
i + 1’500 a + 2'000 uv
5 par jour ouvrable
2 +2'300 a + 3'000 uv
| par samedi
pour le solde
Laines du développement du site

(*) Version 2008 du projet, admis pas de
. - hangement simplificatif des caractéristiques
Sources : PCA de Verviers Quest - Etude ¢ - : G g

d’accessibilité - Transitec (Octobre 2000) L GO (0 (LT, SRS T LD

stationnement (autres figures inchangées)

Rives de Verviers* :
gu . (V. annexe 3.2.2)
5 +2'000 a + 2'500 uv/jo
2 +3'300 a + 4100 uv/sam + 8500 uv/jo
g a terme pour I'Ardennes + 13’500 uv/sam
o Outlett Center
= (y compris extension projetée)
3

» Un total de + 12'000 a + 13’000 uv / jour ouvrable
dont + 9 a + 10000 de/vers I'Quest (E42, Ring,...)

» Un total de + 19000 a + 20°'500 uv / samedi
dont + 14 a + 15'500 de/vers I'Quest (E42, Ring,...
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Actualisation du Plan de Mobilité de Verviers

Phase 3 - Propositions 3.2 Plan de circulation

Plan de circulation du centre-ville : contraintes et objectifs

Juin 2007

uos\@

Contraintes a considérer:

Le projet “Rives de Verviers” et
ses contraintes d'acces

eA [E] Les écoles principales,
&, / dont I'acces doit étre préservé
[} 00/
';E Saucl Spintay< & e © \ @
.\ \P‘d\et“\‘\'\vesdeqe{\l\e‘s "" ﬂ(g%g) . Oblectlfs VIses .
~ B gecrev® & ~ .
Cerexpg ] [ - \4;, N g _ « #}(ﬂ maitriser et dissuader plus fortement
) \‘ j&\ ER les flux de transit
RO -
‘ Vs g ' . 1t . ..
NER M stembe A4 améliorer la qualité des espaces
ot g [E] publics :
cert - , & * dans la continuité des
z & 2, aménagements de la Place Verte
N gl : : et de Pont aux Lions
E] % ( ol * au profit des piétons et cyclistes
e [E] & optimiser les conditions de
s . e circulation des bus (notamment
g E i e assainir le débouché de la rue
i ,l i B Xhavée sur la rue Concorde)
o«
[ Légende: HY ameliorer les cheminements entre
5 errefourrégulé I'hypercentre et I'Hotel de Ville
Carrefour non régulé
O Rond-point - . . .
Zone piétonne [E] diminuer la pression automobile sur
Circulation existante les acces et aux abords des écoles
===p Circulation projetée
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Actualisation du Plan de Mobilité de Verviers Phase 3 - Propositions

Phase 3.2 - Plan de circulation

Piétonisation au centre-ville : reports de trafic actuels liés a la poche “College” - HPS 17h - 18h

EO - mai 2006 :

Juin 2007
E1 - apres piétonisation :
Fqu_ aux entrées- Flux aux entrées-sorties :
sorties: Total :1°400 a 1500 uv/h
Total de 2300 uv/h ‘54282 (- 800 a - 900, soit ~ - 30 %)
Spintay o z z
e~
«600 230
3“@;\@“ g §
Brov Z %
260 2
Structure des flux :
500 a 600
700 a 800 Reports estimeés :
echanges:
~200 a 250 uv/h
(Crapaurue, Palais)
Flux Cordon . i
Transit ~500 ~1'000 \'—-—-_._._399.“2._._ transit:
—— 300 a 450 uv/h
Echange ~1'300 ~1'300
W g VILLE
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wcionwaionie g VERVIERS
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VERVIERS - Actualisation du PCM

Rapport sur les incidences environnementales - RIE

Incidences des variantes de politique du stationnement sur voirie sur le trafic au centre-ville de Verviers*

Situation actuelle
Places Taux d'occupation 1) Taux rotation HP 3) Taux rotation jour 2) Genération trafic HP Generation trafic jour
Zones courte durée (payant) 0 85 » 90 % 09 » 1.2 9 a 10 0 0 03 0
Zones moyenne duréee 1'460 95 u 100 % 06 2 08 b 2 6 830 1'170 6'900 8'800
Zones longue durée (gratuit) 510 60 » 80 % 04 » 05 25 1 3 120 » 200 800 » 1'200
Totaux : 1'970 950 1'370 7'700 » 10000

Sceénario 1: Offre maintenue - gestion volontariste renforcée (voir figure N°3.5.2)

Offre Taux d'occupation 1) Taux rotation HP 3) Taux rotation jour 2) Genération trafic HP Generation trafic jour
Zones courte durée 939 85 a1 90 % 09 x 1.2 9 110 720 1'010 7'200 8'500
Zones moyenne durée 643 95 3 100 % 06 » 08 ) a 6 370 » 510 3'100 » 3'900
Zones longue durée 331 60 » 80 % 04 » 05 25 1 3 80 » 130 500 » 800
Totaux : 1913 9% 1170  1'650 10'800 13'200
123% 120% 140% 132%

Scénario 2: S1 + piétonisation (voir annexe N°3.5.2a)

Offre Taux d'occupation 1) Taux rotation HP 3) Taux rotation jour 2) Genération trafic HP Generation trafic jour
Zones courte durée 778 85 a1 90 % 09 x 1.2 9 a 10 600 » 840 6'000 » 7'000
Zones moyenne durée 643 95 a1 100 % 06 » 0.8 ) a 6 370 » 510 3'100 » 3'900
Zones longue durée 331 60 » 80 % 04 » 05 25 1 3 80 » 130 500 » 800
Totaux : 1'752  89% 1'050 1'480 9'600 11'700
111% 108% 125% 117%

Sceénario 4: S1+ Parking Thiers Mere Dieu (voir annexe N°3.5.2c)

Offre Taux d'occupation 1) Taux rotation HP 3) Taux rotation jour 2) Genération trafic HP Generation trafic jour
Zones courte duréee 903 85 a1 90 % 09 » 1.2 9 a 10 690 » 980 6'900 » 8'100
Zones moyenne duréee 3 95 u 100 % 06 2 08 b 2 6 410 » 570 3'400 » 4'300
Zones longue durée 34 60 » 80 % 04 » 05 25 1 3 10 » 10 100 » 100
Parking Tiers Mere-Dieu 450 50 » 70 % 05 » 06 4 a B 110 190 900 » 1'600
Totaux : 2100  107% 1220 1'750 11'300 » 14'100
128% 128% 147% 141%
*) Avec appel de clients lié a la nouvelle offre commerciale du projet de centre commercial
1) Taux de remplissage moyen de la zone, durant les heures ouvrables (~ 14h)
2) Nombre de vehicules ayant stationné en moyenne sur une place (moyenne sur la capacite totale), durant les heures ouvrables (~ 14h)
3) Nombre de véehicules ayant stationné en moyenne sur une place (moyenne sur la capacité totale), durant I'heure de pointe du soir (16h30-17h30)
DOCUMENT 9538_60-tab-gm-2-09.03.2009
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VERVIERS - Actualisation du PCM

Rapport sur les incidences environnementales - RIE

Incidences du projet de parking et de centre commercial "Rives de Verviers" sur le trafic actuel au centre-ville*

Mars 2009

Situation actuelle
Places Taux d'occupation 1) Taux rotation HP 3) Taux rotation jour 2) Géenéeration trafic HP Generation trafic jour
Zones courte durée (payant) 0 85 x» 90 % 09 1 1.2 9 a 10 03 0 03 0
Zones moyenne duréee 1'460 95 x» 100 % 06 = 038 b » b 830 1170 6'900 » 8'800
Zones longue duréee (gratuit) 510 60 » 80 % 04 » 05 25 1 3 120 » 200 800 » 1'200
Totaux : 1'970 950 1'370 7'700 » 10'000
Sceénario 1: Offre maintenue - gestion volontariste renforcée (voir figure N°3.5.2)
Offe  Tauxd'occupation 1 Taux rotation HP 3) Taux rotation jour 2) Génération trafic HP Generation trafic jour
Zones courte durée 939 8% » 90 % 09 » 1.2 9 210 720 1'010 7'200 » 8'500
Zones moyenne duréee 643 95 x» 100 % 06 = 038 b » b 370 » 510 3'100 » 3'900
Zones longue duree 331 60 » 80 % 04 » 05 25 a1 3 80 » 130 500 » 800
Totaux 1913 a7% 1170  1'650 10'800 .  13'200
123% 120% 140% 132%
Sceénario 3: $1 + Parking et centre commercial "Rives de Verviers" (voir annexe N°3.5.2b)
Offe  Tauxd'occupation 1) Taux rotation HP 3) Taux rotation jour 2) Génération trafic HP Generation trafic jour
Zones courte durée 601 8 1 90 % 09 » 1.2 9 a 10 460 » 650 4'600 » 5'400
Zones moyenne duréee 638 95 x» 100 % 06 = 038 b » b 360 » 510 3'000 » 3'800
Zones longue duree 331 60 » 80 % 04 » 05 25 » 3 80 » 130 500 » 800
P "Rives de Verviers' - clients 1000 70 2 75 %" 06 » 08 5 a 6 420> 600 3'500 » 4'500
P "Rives de Verviers" - abonnés 180 9 2 100 % 02 » 04 25 1 3 30 » 70 400 » 500
Totaux : 2'750  140% 1'350  1'960 12'000 » 15'000
142% 143% 156% 150%
*) Avec appel de clients lié a la nouvelle offre commerciale du projet
1) Taux de remplissage moyen de la zone, durant les heures ouvrables (~ 14h)
2) Nombre de vehicules ayant stationné en moyenne sur une place (moyenne sur la capacité totale), durant les heures ouvrables (~ 14h)
3) Nombre de vehicules ayant stationné en moyenne sur une place (moyenne sur la capacité totale), durant I'heure de pointe du soir (16h30-17h30)
4) Parking non entierement occupé en jours ouvrables, car dimensionné pour le samedi, jour de plus forte affluence
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Juin 2007

Actualisation du Plan de Mobilité de Verviers Phase 3.1: Actualisation du concept multimodal de déplacements

Potentiel de valorisation des réseaux de transports en commun existants : le rail

Dison -y v Gares existantes :

. |Verviers . Sen L .,
Lmbtirew | Central Un potentiel déja bien valorisé

/;</ Plutot optimiser les modes

75 . . . n
Ottomont ( \‘ /o, Verviers E..st?(cfannexe n°3.1.1a) d ,acces (BUS + Rail pIUtOt que
(Dison) /7 \_/$7)e demande de voyageurs dépose en voiture K+R)
(i & 4 faible alentour
—\ i Ir »Aﬂimlar los possibiités Une gare “excentrée” (TC) et &
LA ” B e 'accessibilité piétonne délicate
VERVIERS .- j | Metchuejeroeny » Potentiel faible
N 5 A b i,
’ g ,‘
A o e
S
Ensival 7 (cf annexe n°3.1.1c) s = s . Stembert Nouvelles gares ? :
* Potentiel limité, N X [T s
ntiellementen | 5\ AN y 4 des Thalys et ICE en moins a
O a I M 2 NN Stembert ? (cf °3.1.1b
rel:twfn aveclle Nord : % Verviers SN i "'I')' ‘: n"“ a”“:"e" e ) , I'ouverture de la LGV, donc des
-> heniorcer le j ‘ \; e fortes ruptures de pentes, . . . .
e bus?| o central S a atténuer par la patise sillons ferroviaires disponibles
> Ameliorer les & d"ascenseurs, par exemple 0 “projet” de tram-train Liége-
connexions 2-roues Ecoles, habitat, activités et forts : .
potentiels de développement Verviers-Aix :
et de revitalisation alentours e desserte locale
»Un site prometteur, a valoriser > (<300 a 500 métres)
£, \ . -
"  Bus +Rail, P+R, &®
—> Quid des planchers minima de

fréquentation potentielle pour

Légende : !
réouvrir une gare ?

[ gare existante

g_are n_ouvelle ou a réouvrir » a aﬁiner, par la SNCB,
Q) Cire pinfluence sur la base des
. annexes 3.1.1aa 3.1.1c
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Actualisation du Plan de Mobilité de Verviers Phase 3.1 : Actualisation du concept multimodal de déplacements Juin 2007

Potentiels de valorisation des réseaux de transports en commun existants : les bus

.-‘gmnnnn" ‘w

Optimisation des lignes :

¢ |es bus sont bondés en heure de pointe

)
\ el ) RIS — (el o ot + ot

\,\ Limbourg
N 4 e des temps de parcours peu attractifs sur certains trongons
J X . .
2 \; détection feux == finaliser les aménagements
( i a fiabiliser et de voies bus
*\ ‘ a activer
s \
i % Développements
v,.‘:. “
& ,m;%‘,:’ e attractivité et potentiels TC limités par:
\ la concurrence !'_'_i des densités d'habitat et
i / automobile de L = d'activités trop faibles
‘ 7 i I'E42 *=="=en périphérie
— . i 4
Vesdre ? \ /‘ [
Pepinster % L cores? . .
P b ! ¢ habitat renforcer et/ou prolonger les lignes
\% 705 105et708
S /
J 708 » a affiner par le TEC
o etla Ville

* activités potentiels limités, & Petit-Rechain

Echelle :
0 1 2 km

Légende :
Theux (— o= Limite communale de Verviers

9538.60-a3.1.2-ta-3- 24.01.07/ gm
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Actualisation du Plan de Mobilité de Verviers Phase 3 - Propositions 3.5 - Politique du stationnement Juin 2007

Potentiels de creation d'offre de stationnement alternative hors centre-ville : les P+R

: Parc+Bus ou Rail

(Longue durée) Pour raPPEI,
movenne durge) Verviers Est dEPUiS le PDS de 1996 :
: Parking en ouvrage (50 a 100 pl.)

Courte durée + 1400 places creees,
‘”@fﬁfﬂii&tﬁm Soit + 55 %

@ Dison . .‘ . . L.
. s Des besoins en P+R urbains estimes a

150 pl.)
y (hors usage SNCB) .
> » 500 a 1000 places
[moertbas d"apres les flux d’entrée en ville

(~1300 pl.) (100 & 200 pL) (1a2% du TJOM entrant)
. ! el “5“"') (~40 pl) .
Vegwerst P L E » 500 a 600 places
oSt sasodp) @ Sfembef aut @ dapres la politique de stationnement
3 (~100 pl.) du centre-ville
Quai de lﬂ/@ T T -
Vesdre <
" /1002200 pl) Foare v ma “
- (~480pL)| SNCB IEI(ﬁu a100pl g
/ Des potentiels a affiner :
Longues E@ e averes jusqu'a 300, voire 500 places
N aides | sur le site de Verviers Quest
Bl et (selon densité et affectation des
G @ Légende ——— parcelles encore disponibles)
& ww (75a Qualité de desserte bus : . . .
? @0 a affiner de 500 a 800 places
\ Bonne (Dison, Quai de la Vesdre, Stembert et Panorama)
Moyenne
: G Faible
0.5 1 km

9538.60-f3.5.4-ta-3-24.01.07/ gm

W % VILLE ﬁ S.A. PISSART R 05.10.07/ gm
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Actualisation du Plan de Mobilité de Verviers Phase 3.4 : Plan modes doux Octobre 2007
Plan de déplacements scolaires : pistes a suivre
X -— = =¥ 7% Sz 1~

-

=7 =

S eiz?

%

|

Modification du tracé des lignes 38b et 738 (?)

() VEHICULES PRIVES

Désynchroniser le début des cours.

| - ZONES DE DEPOSE SCOLAIRE + SYSTEMES DE BOUCLES
) K+R  aux différentes entrées du centre-ville (c6té EST) couplées avec
des cheminements piétons sécurisés vers les poles scolaires

(ou avec une ligne PEDIBUS) sur le parking de lI'ancienne gare de
> K+TC rouest.

= % /(A ’ / 2> PR \‘ \/ vi‘.-ﬁ ‘,‘4 '
Développement du co-voiturage dans le cadre des PDS.
m PIETONS PP 9
A
S Campagne de sécurisation des abords d'écoles : e
éclairage, plateaux, marquage horizontal , ‘? DEUX ROUES
/ présence d'un policier ou d'un steward,
aménagement de trottoirs. :
% g VU LE CONTEXTE LOCAL : UNE ACTION EN DEUX TEMPS
Service PEDIBUS, soit : e 10-12 Fin du primaire_ : .
® * interne a I'école : rang + professeur ‘?. ans - vélo-apprentissage - brevet du cycliste,
e IS - en partenariat avec les différents péles - expérience pilote de ramassage scolaire a vélo au dépar de
kkk scolaires (4 ligne PEDIBUS envisageables). I'Ecole communale du Centre.

& 1316 ° Secondaire :
.’e. ans - rateliers sécurisants dans chaque école (1 place/10 éléves),
- mesures en faveur des cyclistes (voir fig. ...).

DE =
AP

e VERVIERS TRANSITEC Figure 3.4.2.



Actualisation du Plan de Mobilité de Verviers

Phase 3.1: Actualisation du concept multimodal de déplacements

Actualisation du concept multimodal des déplacements - Les grands enjeux

Juin 2007

!

Situation actuelle EO:

e pas, peu de réserves
de capacité, tous
modes

* des probléemes de
fluidité, tous modes

e

-

Situation future E1:

e des projets commerciaux
ambitieux
+12°000 a 13'000 uv/jo

* des forts potentiels de
développements de I'habitat
+10°000 & 15°000 uv/jo

=

Ha

S

&

UNE EVOLUTION “TENDANCIELLE” PAS ADMISSIBLE POUR VERVIERS

renforcer le réle du rail,
voir chapitre 3.5 et annexes 3.1.1a 3.1.1c

renforcer, valoriser le réseau bus,
voir chapitre 3.3 et figures 3.3.1a 3.3.3

développer les axes structurants
pour les modes doux,
voir chapitre 3.4 et figures 3.4.1 2 3.4.3

QUELLES PISTES A SUIVRE ?

exploiter lespotentiels de valorisation

o

voir chapitres 3.2 et 3.7

_¥ créer de nouveaux axes et troncons
complémentaires ?
voir annexes 3.1.4 et 3.1.5a eth

‘_—

diminuer la pression de
I'automobile

et de renforcement des axes existants,

©

au centre-ville (1ére Couronne)
e valoriser les complémentarités

i -@%-Cﬂ%--@i

* mettre en place une politique du
stationnement volontariste !
voir chap. 3.5 et fig. 3.5.1a2 353

en 2eme Couronne (Ring)

Wo; (et Q%) sur certains axes)

W

REGION WALLONNE
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Actualisation du Plan de Mobilité de Verviers Phase 3.1 : Actualisation du concept multimodal de déplacements Juin 2007

Projets de piétonisation (ville) et projets priveés ("Rives de Verviers” et "Verviers Ouest”) - contraintes d'acces

\ /4 Oftomont RN Les accés “secondaires” ne sont pas déterminants en
\. (Dison) /) \8@% 4 terme de capacités, car :
. \/ / : ” ” 7 -
N 2. ( L de / vers “"Stembert”, les flux supplémentaires
g e : attirés par les projets peuvent étre compensés
—2 |\94 — —X SN _/-} par la diminution des flux de transit,
+3'700 a e~ —:— N S, d’ampleur équivalente
’ = - —
il 130081 0 de / vers Heusy, les flux sont faibles et
i %‘:IO‘,?];O o VEHVIERS % Q emprunteront essentiellement le Ring. De plus,

Lamber-
mont

les bus peuvent étre valorisés de/vers les zones
d’habitat entre la 16" Couronne et le Ring

e

7 +1°500 2 1'700 uy/jo

Hodimont

et

™
“Rives de S
Verviers”

Axe et porte “Palais” :

Echelle :
0 50m 1km

o :
74 Verviers
Central

Selon les mesures prises - -
au centre-ville, Ce sont les echanges a
™%, des reports de trafic de | | I'Ouest, de / vers I'E42 et
2| +2'500 a +7°000 uv/jo, le Ring qui sont
5 ‘/'60, (voir phase 3.2 "Circulations”) detern]u)ants pour la
z 3 . capacite des acces aux
Y - ” o
% Les Hougnes “1a projets ,B“’e"s de )
Verviers” et “Verviers
Ouest”
Qe
Légende

=@ Réseau autoroutier + sortie
Réseau routier principal
Réseau routier collecteur
Réseau routier de desserte

Quartiers a préserver
Axes routiers structurants
a valoriser

Axes routiers chargés, avec

----- Réseau ferroviaire SNCB peu de réserve de capacité

—> Acceés principaux aux projets
=P Accés secondaires aux projets

VILLE
s DE

wcionwaiorie g~ VERVIERS

Hellsy mmm Gare SNCB s Axes routiers saturés
—— - - Limite communale
9538_60-f3.2.2-ta-3- 16.04.07/ sn
S.A. PISSART 23.03.09/ gm
TRANSITEC Figure n° 3.2.2



Actualisation du Plan de Mobilité de Verviers Phase 3 - Propositions Avril 2007
Capacités utilisées aux carrefours - Charges de dimensionnement (voir annexe 2.2) a I'heure de pointe du soir d'un jour ouvrable moyen

-Secteur Pont Parotte ; —— -Pont du Chéne :
Aménagements du rond- 65% — | 55% Problémes de capacité

point a revoir car: 90% - en sortie de Spintay,
- remontées de files liées 1 favorable a la
au carrefour a feux +5150% dissuasion du transit

a travers I'hypercentre

jusque dans le rond-point ‘ [e] 75°/<O
% ¢ - sur les mouvements

- sens de circulation ne

justifiant plus un rond- 110%' secondaires
point ,
o 4 NON DETERMINANT
Seulement pour ce carrefour, <50% 65%

le samedi est déterminant,
avec une capacite utilisée
- "Rives de Verviers”

de 120%
65% 90% (en raison de

-Carrefour Houget ! 5 i .
Aménagement proposé 7@ . 0"9“)"“"0" de ses

(2 voies sur Houget) déja pris g\(;::\:ers Ouest”

en compte dans le calcul <50% (faible surcharge

<5% du trafic entrant
dans le rond-point)

_Place de la Victoire :
Peu ou pas influencée par

>150%
Capacités utilisées : L'analyse concernant les carrefours
@ >100% saturé 70% “Pont Parotte”, “Léopold”,
] “Kermadec™ et "Ech. Ensival”, est

developpée ci-apres

@ 90-100% proche de la saturation 135%
@ 70-90% peu chargeé ‘

@ <70%  non déterminant

Ve 5. pissars
W @ o ﬁ S.A. PISSART
M

REGION WALLONNE VERV'ERS TRANSITEC An"exe "O 2.4

9538_60-a2_4-gm-1-13.04.07/ gm




Actualisation du Plan de Mobilité de Verviers Rapport sur les incidences environnementales Février 2009

Rappel des charges de trafic actuelles d'un jour ouvrable moyen - 770V 2006

“ / Pour rappel, un trafic actuel de :
{‘Iy * 9400 uv/jo dans la trémie
' Marteau

e 5500 uv/jo sur la rue Spintay,
en entrée de ville

e 2100 uv/jo sur la rue de Brou,
un trafic tranquilisé suite a son
inversion (7°100 uv/jo en 1996)

ENSIVAL

—Légende :

\‘ /\\ IEEXTI Sources : PCM de Verviers

), ————— pas de données disponibles

/’ [uv/jo] =unités véhicules par jour ouvrable (24h)

‘/’ ‘ 750 __Total en section
\

100> — i
\ 0 20'000 51 Trafic par sens
véh./jo

DEPARTEMENT VILLE 9538_60-flIl_|-gm-1-23.03.09/ gm
g:);\/ DE LA STRATEGIE % DE ﬁ

Service public de Wallonie DELA MOB“‘ITE 'M VERVIERS TRANSITEC Figure n° I".I



Actualisation du Plan de Mobilité de Verviers Rapport sur les incidences environnementales Mars 2009

Evolutions des charges de trafic actuelles liees aux projets “Rives de Verviers” et “Verviers Quest”

Pour rappel, le projet “Rives de
Verviers” s'accompagne de :

¢ lareéaffectation de la trémie Marteau pour
I'acces au parking du projet

¢ [linversion des sens de circulation des rues
Spintay, Saucy et Hodimont

e des mesures de dissuasion légeres du
transit dans le secteur “Gymnase/Collége”,
avec des reports d'environ -2'000 uv/jo vers
le ring R61

¢ lereport des flux de la trémie sur les rues
Spintay et Brou-Harmonie

+2'000

uv/jo diis a la
dissuasion du
transit

» D’une maniere générale, peu de
troncons soulagés

> Les axes les plus fortement
chargés sont :

- Brou-Harmonie + 285%,

~Légende : avec toutefois une situation similaire
EEXITM Trafic actuel (Sources : PCM Verviers 2006) a_Ce”e d avant l'inversion de sens de
I \oiries en augmentation de trafic circulation

Voiries en diminution de trafic
Vair ) - Defays +41%
oiries pas ou peu concernées par

I'accessibilité aux projets
— - pasde données disponibles

- Gérardchamps + 30%

[uv/jo] =unités véhicules par jour ouvrable (24h)

'500 .

0 _—~ 20000 véh./jo 5100% —Trafic par sens
_7/_ \

— N\(;“ v
DEPARTEMENT VILLE QoY [\\S 9538_60-fll1_ll-gm-1-23.03.09 / gm
g:);\/ DE LA STRATEGIE % DE 00 “?\P‘\‘-/ ﬁ

IE \pk V-~ :
DELAMOBILITE  aeezew~ VERVIERS " TRANSITEC Figure n° IILII

Service public de Wallonie



Actualisation du Plan de Mobilité de Verviers

Phase 3.8 : Stratégie de mise en oeuvre

Aot 2007
Mesures prioritaires - en lien avec les projets commerciaux “Rives de Verviers” et “Verviers Quest
-3.7.1 LAMBERMONT :

b i = il 374
—)er proposmon en annexe 3.7.1 N O s
374 KERMADEC |
/| == Voir annexe 3.7.4a,
réaménagement

tel que proposeé
pour |'étude Outlett
Center,

\\w“"\.\%ﬁ

3.7.5 ECHANGEUR D'ENSIVAL :

Variante “feux”
(avec tourne-a-gauche vers I'échangeur d'Heusy)

Variante “rond-point”

3.7Z.3 PAROTTE .

Circulations,
voir ann. 3.2.1

Réaliser les
voies bus

Travaux,
voir ann. 3.7.3

Place de la
Victoire

-3.7. 2 LEOPOLD_ DEF[-\YS —

<
2 [[314
g L
Al ‘F}ond—é)oint
ean brasseur-
3.5 /‘ Kermadec
Légende :
%0 o <« \/oies structurantes modifiées
g = ° e ) .
. . . . N E Voies structurantes actuelles
=3 \Voir annexe 3.7.5, affiner rond-point ou feuxa| ¢ S Voies secondaires
I'Ouest, aménagements ponctuels a I'Est 53 amanas Bande bus
9538_60-3.8.3b-ta-1-29.08.07/ sn
% VILLE
REGIONWALGNNE et VERVIERS fRANSITEC

Figure n° 3.8.3b



FLUX DE VEHICULES

s Diminution de 26%
Augmentation de 10 & 20%
= Augmentation de 20 a 50%
| === Augmentation de 285%

P Remarque : les fluctuations inférieures & 10%, en plus
| ou en moins, sont considérées comme n'étant pas

L 7|
: Planche 4.1.
I r Modifications des flux de véhicules

p SSd t Echelle : 1/ 12 500

architecture et environnement TRANSITEC




Zone

Avril 2009

architecture et environnement

TRANSITEC

(o

de

Planche 4.2.
Projet de rond-point Théatre
Echelle: 1/2 500




;\§ i
;s‘- [ P \‘I) \\j‘lh
¢ :

......
g

COMMERCES

D Hypercentre urbain
| . H
|| mmmm= Faible taux de cellules commerciales vacantes

' | s Taux élevé de cellules commerciales vacantes |

c Péle commercial en périphérie "4
.0 OB, NP & A/ TR oo Ao At » \g
Avi 2009 Planche 4.3.

i Péles commerciaux
plssa rt ﬁ Echelle : 1/ 10 000

architecture et environnement TRANSITEC




O Aménagement de surface
. Création d'un rond-point
‘ Aménagement des feux
z Création d'une trémie

IR
222\

\\ ‘S\\\ Ki}kﬂé&%@ ém..
SRS Gy
| > \?"*} SPriSpT
) ) RS

Avril 2009

- ‘ ‘ 7 Planche 5.1.
1 Modification des carrefours
plssart ﬁ Echelle : 1/ 10 000

architecture et environnement TRANSITEC




LEGENDE

Hl W Projet de liaison Nord

-

- Gane Seiwdene
a:-I-'»e-‘}dg.-'lrt.m

d:t'fﬁ; w5 St toar

o

N _!-

Avril 2009 Planche 7.1.
Liaison Surdents - Elsaute : Extrait du plan de secteur

architecture et environnement = TRANSITEC EChe”e : 1/25 OOO




Cos Jad 1

LEGENDE

El B Projet de liaison Nord

— limbourg
Limite communale
Natura 2000
Site classé
U Intérét Paysager (Plan de secteur)
Contraintes karstiques
- contrainte forte
- contrainte modérée
contrainte faible
|:| Lotissements -

I:] Rénovation Urbaine a

e

N, A

Avril 2009 Planche 7.2.

Liaison Surdents - Elsaute : Contraintes de droit
architecture et environnement TRANSITEC EChe”e . 1/25 OOO






